Pall Hermannsson

Teekiferi Islendinga liggja ekki i Nordursiglingum

Undanfarid hefur ménnum ordid tidraett um siglingar um Nordur-ishaf og yfir Nordurpolinn milli
Nordaustur-Asiu og Evropu eda Nordur-Ameriku. Sumir patttakendur i pessari umradu virdast telja
ad pessar siglingar séu ad hefjast eda séu pegar hafnar. Islendingar purfi sem fyrst ad koma sér i
startholurnar. Adrir segja ad almennar siglingar hefjist ekki fyrr en eftir nokkra aratugi, ad pvi
tilskildu a0 loftslagsbreytingar verdi med svipudum hetti og undanfarna prja aratugi. Langflestir sem
hafa skodad malio hafa pé miklar efasemdir um a0 siglingar 4 pessum leidum geti nokkurntima
hentad gamaflutningum.

Helstu rokin fyrir siglingunum og pattdku Islands hafa verid;

1. petta er haegt. Nordausturleidirnar eru styttri og 6dyrari en leidin gegnum Suesskurd.

2. Pad er porf & nyrri siglingaleid. Stesskurdurinn annar ekki eftirspurn og um hann komast
steerstu skipin ekki.

3. pad parf umskipunarhéfn, medal annars vegna pess ad hafnir i Evropu geta ekki afgreitt
steerstu skipin. Akjosanlegt er ad slik hofn verdi & Islandi.

a

I stuttu mali standast pessi rok ekki vegna pess ad:

1. I siglingum milli heimsalfa eru mjog stor skip sem lesta og losa 4 fjolda hafna i Asiu og
Evrépu. Umraedan um siglingar yfir polinn hefur byggst 4 vegalengd fra Yokohama, sem er
ein nyrsta hofnin Asiumegin, til Rotterdam eda Hamborgar i Evropu. Hins vegar lesta og losa
naer 0l1 skip & Guangdong-svaedinu i Kina og flest losa og lesta i Le Havre i Frakklandi. bvi er
ner ad nota pessar viomidanir frekar en ystu hafnir, peer sem styst er 4 milli. bad er rétt ad
sigling fra Yokohama til Hamborgar veri 4.700 sjomilum styttri norduraustleidina en
sudurleidina, 10,3 daga styttri sigling & 19 sjomilna hrada midad vid goédar adstedur. S¢é a
hinn boéginn midad vid sidustu og fyrstu storhofn, Yantian og Le Havre, pa er sparnadurinn
einungis 1.200 sjomilur eda minna en 3 daga sigling.

Frumforsendur gamaflutninga eru areidanlegar azetlunarsiglingar par sem azetlun um komur
og brottfarir purfa a0 standast upp a dag. Siglingar i is eiga illa vid pessar forsendur.

Ef leidin er ofzr er leidin ekki samkeppnisfaer, pott hiin sé styttri en adrar leidir. Sama mali
gegnir ef porf er 4 ad fjarfesta 1 skipum sem nemur tvofoldum kostnadi vio samsvarandi Sties-
skip, siglingarnar eru ahettusamar vegna ovissu um loftslagsbreytingaenar og hafa i fér med
sér miklu meiri rekstrarkostnad vegna issins en 4 60rum leidum.

2. Um fyrirsjaanlega framtid hefur Stiesskurdur naga flutningsgetu. ba lykur steekkun
Panamaskurdar a nastu tveimur arum sem pydir meira en tvofoldun nuverandi flutningsgetu.
A teiknibordinu eru fleiri skurdir sem stytta leidir og auka rekstrarryggi fyrir skip sem eru
fimmtungi steerri en sterstu skip nd. Slik skipasterd er sennilega nalaegt pvi hamarki sem
hagkvaemt er i rekstrarlegu tilliti, pvi storu skipin verda ad vera neerri full til ad hagkvemni
steerdarinnar ndist.

3. Tveer meginleidir eru i umraedunni um nordursiglingar, annarsvegar Nordausturleidin, nordur
med Russlandi i rassnesku yfirrddasvadi og hinsvegar Nordurskautsleidin yfir Nordurpolinn.



island er ur leid fyrir Risslandssiglingarnar. Ef i fjarleegri framtid yrdi siglt reglulega yfir
P6linn hlytu ad verda skodadir umskipunarmoguleikar naerri issvaedunum i Nordur-ishafi og
nyrst vid Kyrrahaf. Ef menn vilja vera nar Evropu pa er Tromsd 200 sjomilum neer
siglingaleidinni en Reydarfjorour. Slikar umskipunarstédvar eru mjog dyrar. bar er sjalfvirkni
beitt til hins itrasta, og petta er engin atvinnuskapandi stéridja fyrir viokomandi svaeoi.

I greininni eru pessi rék konnud nanar, hver fyrir sig, og ad lokum teknar saman nidurstodur.

1. betta er hagt. Nordurskautsleidirnar eru styttri og 6dyrari en leidin
gegnum Suesskurd.

Siglingar til svaedis og siglingar um sveedi Northern Sea Route
Gera verdur greinarmun 4 siglingum med farm i Nordur-ishafinu 1= _ & ._‘— ,.'\\
eftir pvi hvort um er ad reda flutning milli Nordur-ishafshafnar A R < A ¢

og annarrar hafnar, hvar sem er i heiminum (e. destination
voyages) eda heimsalfuflutninga par sem nordurleidin yroi farin
til ad flytja vorur milli hafna sem liggja utan Ishafsins.
Nordurleidin yrdi pa valin i stadinn fyrir niiverandi flutninga um
Stesskurd, um Panamaskurd eda sudur fyrir Afriku.

. Rotterdam

Fyrrnefndu siglingarnar leysa ur flutningapdrf par sem peer eru
hagkveamasti valkosturinn eda sa eini, stundum pratt fyrir mjog
haan kostnad. Hinar eru i samkeppni vid adra flutningsvalkosti
badi um verd og gaoi (timalengd og areidanleika).

Mynd 1 Brotna linana synir Nordaustur leidina, blda
linan er siglingaleidin um Sues skurd

Géamaflutningar eru ekki eins og adrir flutningar

ba parf einnig ad gera greinamun 4 gdmaflutningum med gamaflutningaskipum og 60rum
sjoflutningum, tank- og storflutningum med partilgerdum skipum. Tank- og storflutningar (e. bulk)
eru oftast akveonir til einnar ferdar eda akvedinna fjolda ferda samkvemt samningi. Oftast er allur
farmurinn i eigu eins eiganda og siglt fra einni hofn til einnar hafnar. Timalengd ferdar er tilgreind
med vissum sveigjanleika, en ekki sérstok pressa a ad skipin komi 4 akvednum degi til akvedinnar
hafnar. Verdi nordaustursiglingar fysilegar hluta ars yrdi par fyrst og fremst um ad reda storflutninga
og oliuflutninga.

Umra0dan um nordaustursiglingar snyst hinsvegar um gamasiglingar, og i pessari grein verdur
umfjdllunin takmorkud vid per. Gamaflutningar byggjast 4 azetlunum par sem farid er 4 margar hatnir
4 badum endum ferdarinnar til lestunar og losunar. Pad eru undantekning ad stort skip fari einungis
milli tveggja hafna, sinnar & hvorum enda ferdarinnar. Gamaflutningar nema 16% pess magns sem
flutt er 4 sjo 1 heiminum en verdmaeti i gdmunum er yfir helmingur heildarveromeetis i sj6flutningum.
Storflutningar nema um 75% sigldra tonn-milna.

Flutningsgeta gamaskips er meald i TEU (Twenty foot Equivalent Unit), eda gamaeiningum. 1
TEU/gamaeining er 20 feta langur stalkassi, 8 feta breidur og 8,5 fet & haed. Sterd gamaskips er meald
med pvi hvad er haegt ad lesta margar einingar (TEU) pannig ad fulls 6ryggis sé gett, t.d. ma ekki
lesta heerra en ad gott utsyni sé fra bru skipsins.



Vegna bradnunar iss er ni haegt ad sigla med sérstyrktum 7 f-rn —_
skipum, 750 TEU, allt arid milli Mtrmansk og Dudinka- i - K Y
hafnar i Mid-Siberiu. Einnig hefur verid mogulegt ad sigla - ﬁh{” Staten g

ymsum skipum a besta bradununartima (agust til
ndévember) nordur fyrir Russland, og njota skipin pa
adstodar isbrjota eda pa ad isbrjotar eru innan seilingar.
Samkvaemt fréttastofu Reuters for 71 skip pessa leid milli
heimsalfa arid 2013. Heildarfjoldi skipa sem komu inn &
svadi0 4 sama tima var um 1000, og voru pau langmest i
flutningum vegna oliu- og gasvinnslu 4 svadinu.

Sigld hefur verid Nordausturleidin innri, milli lands og eyja
nordur af Russlandi. betta er ein priggja leida, si grynnsta
peirra. Talid er ad hun sé einungis faer skipum upp ad 5.000
TEU ad flutningsgetu. St sterd er ekki samkeppnishaef
milli Evropu og Nordaustur-Asiu.

. . L. . . Figure 2 Graenu linurnar syna Innri og Ytri Nordausturleidir.
Onnur leid er Nordausturleidin ytri, sem liggur nordan betta eru paer leidir sem eru farnar pegar vedur og is leyfa

Lyakhovski-eyja um Vilkkitski-sund og nordur fyrir
Novaja Zemlja. Sem hluti leidar milli heimsélfa er hiin er 258 sjomilum styttri en innri leidin, en hefur
svipadar sterdartakmarkanir, og er 4 rissnesku yfirradasveedi.

bridja leidin, Nordurskautsleidin, si sem nii er mest talad um, liggur um Nordurpélinn. A
Nordurskautsleidinni er naegt dypi og engar sterdartakmarkanir. Pegar nyir alpjodasattmalar um
nordurskautid verda sampykktir nytur leidin sama siglingafrelsis og Midjardarhafid. Enn er po langt i
a0 hagt verdi ad bjoda reglulegar siglingar staerri skipa um nordurslodir.

Fyrsta gadmaskipid nordurfyrir

Fyrsta gamaskipid sem sigldi
Nordurskautsleidina var Yong
Sheng, i kinverskri eigu undir
Hong Kong-flaggi, og kom til
hafnar 1 Rotterdam 10.
september 2013 eftir 26 daga og
7.940 sjomilna siglingu fra
Taicang 1 Kina (nalaegt
Shanghai). Ef farid hefdi verid
um Stesskurd hefdi leidin verid
10.800 sjomilur og tekid 24
daga a 19 milna fero.

Einstakar slikar ferdir eru
mogulegar a besta
bradnunartima en eru
oareidanlegar.

Figure 3 Yong Sheng, fyrsta skipid med gama nordurfyrir
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Mynd 4 Leid Yong Sheng Id nordan vid Lyakhovsky eyjar um Vilktskij sund og nordur fyrir Novaya Zemlya sem er stysti

kosturinn, 258 sjomilum styttir en Nordausturleidin innri.

Markadurinn — hvad vilja kaupendur pjonustunnar?

Gamaflutningar eiga sér um 60 ara sogu. [ upphafi var ggmunum etlad ad stytta hafnartima og
minnka hafnarkostnad vio stykkjavoruflutninga. Nuna eru gamaflutningar taldir hluti af
birgdakedjunni vegna hagkvamni steerdarinnar og areidanleika i flutningum. Pessir flutningar hafa
yfirbragd faeribands, par sem vara i gdmum er lestud 4 60rum endanum og kemur eftir akvedinn tima

4 hinn endann.

aetemsies e
p il pelmshaven
S retiieh CMA CGM
o
.'( -/
| (Alg:cim s
e
Targer Med S Shanghal,
N Ningbe
R Xiarmen
‘ Yartian
\ : /
=X /
o G 4
Tanung Pelepas
Transit Time - Westbound
From & To > Algeciras, Tangier, Rotterdam, Bremerhaven, Wilhelmshaven,
Spain Morocco Netherlands Germany Germany
Ningbo, China 25 26 29 31 32
Shanghai, China 23 24 27 29 30
Xiamen, China 21 22 25 27 29
Yantian, China 15 20 24 26 27
T Pel .
e 15 16 19 21 2

Malaysia

Mynd 5 Leid stzerstu skipa fra Kina til Evrépu med vidkomu i Tanjung Pelapas
(Singapore), Tangier og Algeciras

Mikil samkeppni rikir i
gamaflutningum. Sidustu 10 ar
hafa gamaflutningar aukist
verulega ad magni, skipin hafa
stekkad og peim fakkad.
Staersta gamaskip heims, Maersk
Mc-Kinney Moller, hefur 18.270
TEU flutningsgetu, en
medalstaerd skipa a leidinni var i
febriiar 2014 11.050 TEU og
hafoi aukist um 200 TEU sidan i
november. Morg stor skip beetast
vid flotann 4 arinu 2014 og er
liklegt ad pessi tala nalgist
12.000 TEU fyrir naestu dramot.

Vioskiptavinir skipafélaganna
telja areidanlegan komutima
mikilvaegari en timalengdina,
pad hvao skipid er lengi &



leidinni. Ef ekki er hagt
a0 treysta pvi a0 astlun
skipafélagsins standist og AED iz}
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skipastol upp ur 2008
gripu skipafélogin til pess, Mynd 6 Skipafélég og flutningsgeta fra NA Asiu til Evrépu og verd fyrir flutta TEU
0ll sem eitt, ad haegja a ferd

skipa sinna. Hradinn for ur 24-25 sjomilum i 18-20 milur & leidinni fra Asiu til Evropu og i 14-16
milur 4 leidinni til baka. betta leiddi til pess a0 leidin fra Asiu til Evropu vard 3-5 dogum lengri, en
oliukostnadur minnkadi verulega.

Kostnadarmunurinn var svo apreifanlegur ad ekkert skipafélag sa sér hag i ad bjoda dyrari og fljotari
leid med vorur 4 markad.

A arinu 2011 byrjadi Maersk ad bjoda upp 4 svokallada ,,Daily Maersk“-pjonustu med lofordum um
akveona tidni og flutningstima gama. Brottfor er 5 daga vikunnar fra 6 hofnum i Asiu til 6 hatna i
Evropu. , Feribandio* liggur Asiumegin fra Shanghai i Kina nordanverodu til Tanjung Pelepas i
Malasiu og skilar gamunum til Evrépuhafna 4 leidinni fra Le Havre i Frakklandi til Hamborgar. Ef
gamurinn kemur ekki 4 réttum tima verOur félagid ad borga sektir til ad bata ,,feeribands-tjon*.

En samkeppnin hélt afram, keppninautarnir battu sig vio ad halda aztlun og enn var pad verdid sem
hélst ostoougt eda féll. Vid pvi var bara eitt svar, a0 staekka skipin enn meira og faekka peim.
Adalatridiod var ad fylla storu skipin. Pad var haegt med samvinnu um nytingu flutningsgetu milli
félaga sem annars voru i bullandi samkeppni.

Flutningsgeta fra Austur-Asiu til Nordur-Evropu er ni um 250.000 TEU 4 viku. bad eru adallega 17
skipafélog sem pjona markadnum. Nyting flutningsgetunnar til Evrépu er 85%, 210.000 TEU, og til
Asiu 60%, 140.000 TEU.

Flest skipafélog tilheyra einni af premur fylkingum (e. groups) sem hver um sig hefur algerlega
samraemda siglingadetlun. Gamar eru lestadir um bord i nasta skip, 6had merkinu 4 gamnum eda
litnum 4 skipinu

Hinar nyju aetlanir skipafélaganna ganga ut 4 beinar vikulegar siglingar fra sem flestum hofnum i
Nordaustur-Asiu an umskipunar beint til helstu hatha Evropu. A0 jafnadi lestar og losar hvert skip a
5-6 hofnum i Asiu og 4-5 hofnum 1 Evropu og hefur vidkomu 1 2-3 umskipunarhéfnum (vegna
nordur-sudur-siglinga) a leid milli Asiu og Evropu. Alls eru 18 hafnir i Nordaustur-Asiu fra Hong
Kong og til nordurs med eina eda fleiri vidkomu 4 viku. { Nordur-Evropu er lestad og losad i 13
hofnum. Sumar hafa bara eina komu & viku, adrar margar komur flesta daga vikunnar.

[ 6llum 4zetlunum er vidkoma 4 Guangdong-svadinu eda i Hong Kong sem er steinsnar fra
Guangdong-héfnunum. Flestar deetlanir hafa vidkomu i Le Havre i Frakklandi.



Er haegt ad bjéoa betri valkosti 4 nordurleidinni?

Skipin sem halda uppi samkeppnishafu verdi og pjonustu i austur-vestur-siglingum milli Asiu og
Evrépu eru stor og fara steekkandi.

A nordausturleidinni, Russlandssiglingunum, er talid hugsanlegt ad allt ad 5.000 TEU-skip geti siglt
ytri leidina hluta 0r arinu, en petta hefur p6 aldrei gerst. Ein og ein slik sigling 4 besta arstima er alls
ekki utilokud. Svo illa vill po6 til ad Asiuflutningarnir eru ad jafnadi minnstir sidsumars og fram eftir
hausti, 4 peim arstima pegar isinn er minnstur.

Skip sem faeru
pessa leid an
adstolar isbrjota
pyrfti ad smida
sérstaklega fyrir
verkefnid. Til er
frumtillaga ad
5.000 TEU-skipi.
Smidi pess virdist
teknilega fzer en
smidakostnadurinn
er ramlega tvofalt
meiri en kostnadur vid smidi venjulegs gamaskips af somu sterd. Pa er rekstrar- og
tryggingakostnadur mun heerri.

Mynd 7 Teikning af skipi sem sameinar getu isbrjots og gdmafluningaskips. Tvé hlutverk,
meira en tvéfaldur kostnadur

Slik skip verda ad hafa somu burdi og isbrjotar til ad rydja sér leid. Pvi purfa pau ad hafa mikla
djupristu pegar siglt er um isslodir. Til pess parf ad deela kjolfestu & tanka sem aftur pydir meiri
oliukostnad.

Pad sem po gerir Utslagid um slika Gtgerd, jafnvel um ha-bjargraedistimann, er ad siglingaleidin er
innan russnesks yfirradasvedis. Til siglingarinnar parf leyfi frd Rissum, og greida parf leidargjald par
sem innifalinn er kostnadur vid isbrjot, hvort sem hann er notadur eda ekki.

bratt fyrir ad leidin sé styttri fer pvi fjarri ad verd verdi samkeppnishef, og alls er ovist um
timasparnad.

Yfir Nordurskautid

begar ljost vard ad leidin nordur af Russlandi yrdi ekki samkeppnishaf var hugad ad siglingum yfir
Nordurskautid eda pvi sem naest. Langt er 1 ad su leid verdi feer, prir til sjo aratugir ad sagt er. bao er
undir bradnun heimskautasvada komid, sem gati pess vegna ordid hradari — eda alls ekki gerst ad
fullu, svo nefndir séu tveir moguleikar, sinn 4 hvorum jadri i umradunni.

Hugleidingar um petta hafa stadid yfir um hrid. I skyrslu fra PWC fyrir ,,Invest in Iceland* fra 2009
var talid ad haegt vaeri ad nota grunnhénnun 4 5.000 TEU-skipinu til ad hanna 12.000 TEU-skip sem
kaemist yfir polinn, og hefdi skrokkstyrkingu og vélarorku til ad komast i gegnum 2,4 m pykkan is. ba
var skodadur moguleiki 4 20.000 TEU sérbyggdu skipi yfir polinn, en pa var talio ad Stiesskurdur
geeti ekki tekid steerri skip en 12.000 TEU. Slik skip hafa aldrei verid smidud og ekki hefur heyrst
meira um honnun pess.



Pao kemur ekki & 6vart pvi ad kdnnun um aform 142 skipafélaga 4 nordurhveli fra 2010 (Lasserre
2011) syndi ad adeins prjar af 38 gamautgeroum sem svérudu hofou einhvern ahuga a siglingum a
nordurslodum, p.e. svorudu ,.kannski“. Hvorki Eimskip né Samskip sogdust hafa nokkur aform um
slik skip. 17 félog 1 ymsum rekstri voru jakveed, mest utgerdir 1 storflutningum. Afstada steersta
skipafélags heims vard 1jos 4 Nordurslodaradstefnunni i Horpu i oktober 2014 pegar adalforstjori
Maersk afbodadi komu sina og lysti pvi pa yfir i vidtali vid Financial Times ad slikar siglingar yrou
ekki samkeppnishaefar 4 naestu aratugum.

Skyrslan fra 2009 byggdist 4 samanburdi polflutningaskipsins vid 12.000 TEU-skip 4 Sties-leidinni og
var 1 nidurstodum talid hapid ad polsleidin yroi samkeppnishef og raunar adeins ef pdlskipid yroi
20,000 TEU, ekki 12,000 TEU. Sidan hefur hagkveemni steerdarinnar getid af sér skip sem eru 50%
sterri en pau sem reiknad var med 2009, eru 35% odyrari i reksti & gdmaeiningu en sidustu forverar
og 50% odyrari en medaltalsskipid a leidinni fa Asiu til Evropu. Pvi hefur enn dregid tr likum 4 pvi
a0 polsleidin verdi samkeppnisfer.

[ PWC-skyrslunni, par sem gamaflutningar eru vidfangsefnid, er fjallad um styttingu fra einni nyrstu
hofn Kina til einnar hafnar i Evropu og er gengid Ut fra ad vegalengdin styttist um 2.620 sjomilur
midad vi0 Suesleidina. En gamasiglingar eru ekki fra einni hofn til annarrar hafnar heldur er farid um
tiu hafnir samtals, baedi lestunar- og losunarhafnir 1 heimsalfunum og um nordur-sudur-
umskipunarhafnir. bPvi er rokrétt ad bera saman sidustu hofn Asiumegin og fyrstu hofn i Nordur-
Evropu 4 hvorri leid um sig. Sé sidasta hofn Yantian (eda hafnir par i grennd) og fyrsta hotn Le Havre
er stytting vegalengdar adeins 1.200 sjémilur, minna en 3 daga sigling.

Um 30% heildarflutningsmagns til Evropu kemur fré svedi sem kalla meetti Stor-Shanghai, og & eru
hafnir 1 Kina fra Dalian til Shanghai auk japanskra hafna og koreskra. En styttingin yroi svipud og fra
Dalian, eda 2.600 sjomilur

bao er lika ljost ad feeribandid gdda verdur ekki 1 gangi parna nordurfra, og polsleidin verdur pvi ekki
samkeppnisfaer vid Stesleidina i pjonustulegu tilliti. Astaedan er su ad um fyrirsjaanlega framtid eiga
hafis og ising eftir ad spilla siglingum 4 pessu svadi, sem ekki eru til g6d sjokort yfir og par sem
verulegir annmarkar eru 4 samskiptum og stadarakvorounum. Pa er engrar hjalpar ad venta ef
eitthvad bjatar 4 par sem von er allra verstu vedra.

Nidurstada: Petta er ekki haegt. Gamasiglingar i Nordur-ishafinu milli heimsalfa eiga langt i ad
verda ao veruleika, ef pad verour pa nokkurntima. Leidin nzer landi er 6fzer staersta hluta
arsins. bar fara adeins skip meo ad hamarki 5000 TEU-flutningsgetu, sem eru ekki
samkeppnisfaer 4 pessum markadi.

P4 hefur umraeodan beinst ad nyrstu hofnum i Asiu og peim austustu i Evrépu i stad pess ao bera
saman sioustu og fyrstu hofn 4 hvorum helmingi. Vio pad minnkar styttingin um meira en
helming. Par med er sparnadurinn innan peirra marka ad fair mundu kaupa frakt um svaedi
fullt af is pegar haegt er ad fa pjonustu sem hefur gengio eins og klukka i aratugi.

2. bad er porf & nyrri siglingaleid. Suesskurdurinn annar ekki
eftirspurn og um hann komast staerstu skipin ekki.

Framanaf umradunni bar nokkud 4 stadhaefingum um ad naverandi siglingakerfi milli Nordaustur-
Asiu og Evropu veeri a0 bresta, pad pyldi ekki meiri umferd. ba var midad vid ad 12.000 TEU-skip

veri pau sterstu sem keemust gegnum skurdi og inn 4 hafnir. Einnig var bent & sjoran sem spilltu
Stiesleidinni, sérstaklega 4 arinu 2011.

Stesskurourinn



Stesskurdurinn er 163 km langur og 300 m breidur. Hann liggur milli Midjardarhafsins og
Raudahafsins. Par eru engir skipastigar. Par sem skurdurinn er einbreidur, leyfir adeins umferd i eina
att i einu 4 meginleidinni, fara um hann a0 jafnadi prjar skipalestir 4 dag, tvaer 4 sudurleid og ein a
nordurleid, og geta meest a tveimur stodum i skurdinum.

Mesta leyfo djuprista er 19 metrar, sem er riamum 3 metrum dypra en sterstu gamaskip rista ni.
Skurdurinn er midadur vio skip med ekki meiri burdargetu en 250.000 tonn. Storskipid Maersk Mc-
Kinney Mgller (MM) hefur 195.000 tonna burdargetu. Skurdurinn er ein helsta tekjulind Egypta og
peir auka stodugt getu skurdarins til ad meta pérfum markadarins og rada vid sifellt sterri skip. Gjold
eru tekin af flutningum og borgar MM til deemis halfa milljon dollara fyrir hverja ferd, eda um 30
dollara 4 hverja gadmaeiningu/TEU.

bratt fyrir umtalsverda aukningu 1 gdmaflutningum hefur fj6ldi skipa stadio i stad eda fekkad
litilshattar. Ferdum um skurdinn faekkadi 4 arinu 2013 um 4%, og foru 16.516 skip pa um skurdinn.
Liklega er langt i a0 skipaferdum fjolgi aftur vegna peirrar prounar ad skipin verda steerri. Reyndar 4
umferd um Stesskurdinn eftir ad minnka umtalsvert pegar Panamaskurdur verdur opnadur staerri
skipum.

Panamaskurourinn

Panamaskurdur er 4 mikilvagri Maximum Sustainable Capacity of the Canal Expanded
siglingaleid milli austurstrandar with the Third Set of Locks
Bandarikjanna og Asiu. Historical Foracast

Maximum capacity of the system
with nansay locks

Skipalyfturnar tver i skurdinum geta posta
B0 million PCUME pes year

adeins tekid 5.000 TEU-skip. A arinu 2006
var ordi0 ljost ad skurdurinn fullnegdi
ekki krofum um steerd skipa. Pa pegar voru
i rekstri morg skip sem voru of stor fyrir
skurdinn.
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med flutningsgetu allt a3 12.600 TEU. bé

er ekki einungis midad vid gamaskip pvi Mynd 8 Flutningsgeta Panamaskurdar eftir staekkun dugir i dratugi
eftir breytingarnar verdur greid leid um

skurdinn fyrir tankskip og storflutningaskip med um 150.000 tonna burdargetu, ner prisvar sinnum
steerri en n komast um Panamaskurd. [ fyrstu voru verklok aatlud i lok pessa ars, 2014, en nu er
stefnt & ad ljuka verkinu arid 2016. Upphafsaztlun um kostnad vid staekkunina nam ramum 6
milljordum dollara ad navirdi.

Nikaragua-skurdour

Kinverjar hugleida ad fjarmagna skurd milli Kyrrahafs og Atlantshafs i gegnum Nikaragta. bad yroi
dyrt deemi, og er reiknad med kostnadi upp a 18 milljarda dolla, en skurdurinn yrdi prisvar sinnum
lengri en Panamaskurdurinn. Skurdurinn mundi stytta leidina fra Kina til austurstrandar
Bandarikjanna um 430 sjomilur midad vid ad fara um Panamaskurd. Skip med 250.000 tonna
burdargetu eru s6g0 vidomid vid honnun.



Malakkasund.

Malakkasund er ekki skipaskurdur en um pad liggur mikilveeg siglingaleid. Pad er grunnt og pvi gilda
par takmarkanir um skipasteerd.

Malakkasund liggur nordvestan Singapur milli Malakkaskaga og eyjarinnar Simétru. Sundid tengir
Indlandshaf og Kyrrahaf. Petta er ein fjolfarnasta siglingleid heims og fara um sundid um 90.000 skip
4 ari af 6llum gerdoum. Samkvamt nigildandi reglum mega ekki sigla um sundid steerri skip en 400
metrar a lengd, 59 metra a breidd og med 14,5 metra djlpristu. Petta eru nakvaemlega mal sterstu
skipa Maersk-skipafélagisns, Maersk Mc-Kinney Mgller og 19 systurskipa.

Taiskurour

A undanférnum premur 6ldum hefur verid raett um skurd i gegnum Malakkaskagann sjalfan, i
Tailandi par sem skaginn er mjostur 4 svokolludu Kra-eidi. Par er fjarleegdin milli Tailandsfloa og
Andamanhafs einungis 44 km. Mesta ha0 lands 4 eidinu er 75 metrar. Til samanburdar er
Panamaskurdur 77 km langur og haesti punktur i 64 metra haed. Verdi af skurdinum styttist
siglingaleidin fr4 Kina til Evropu um 600 sjomilur. Aztladur kostnadur er 2025 miljardar dollara.

Gamaskip og endamérk vaxtar

Saga gamaflutninga er ekki @vintyri um fljotfenginn hagnad. Morg pekkt ndfn tr flutningasdgunni
hafa horfid af gamamarkadinum vegna rekstrarérougleika eda verid keypt upp. Ma nefna hid danska
EAC, s®nska Brostrom, norska Wilhelmsen, breska P&O, hollenska Nedlloyd og ameriska Sea-Land.
Undanfarin ar hefur samkeppni farid hardnandi og oliuverd hakkad.

Til ad bregdast vid pessu hafa utgerdir keppst
vi0 ad smida @ sterri skip. Fra 1996 hefur :

danska Maersk verid i fararbroddi, fyrst med 18.000 TEU
7.100 TEU-skipid Regina Maersk 1996, pa
kom Emma Maersk upp 4 15.500 TEU arid ' 15.500 TEU
2006 og a sidasta ari MM, Maersk Mc-
Kinney Moller, sem getur flutt 18270 TEU.

8.100 TEU

bad skip er nu vidmidunin pvi med smidi
pess skips og 19 vantanlegra systurskipa er J
ekki lengur stefnt ad mesta hrada, 24-26

sjomilum, heldur er skipid smidad fyrir 23 7.100 TEU
hnita hrada 4 venjulegri siglingu. Notud er Mynd 9 A 17 drum nzer prefaldadist staerd stersta gémaskips heims
minni vélarorka og skipsskrokkurinn

hannadur eindregnar U-laga en fyrri skip. Reyndar er siglingahradi skipsins 4 leid til Evropu nt adeins
20 sjomilur og til baka er siglt 4 15 milna hrada eda haegar til ad lagmarka oliukostnad.




Milli Emmu Maersk og MM er 20% munur i burdargetu. Sé MM stekkad um 20% er komid um
22.000 TEU-skip sem hefur um 250.000 tonna burdargetu. Pad er pad mesta sem Suesskurdurinn ber
eins og er.

Taeknilega er ekkert ad pvi ad
smida enn steerri skip skip, en
markadurinn vill fjolbreytileika 1
sterdum. Vandinn vid sterstu

i N { IIII I gamaskipin er nl1 ad fa negan
L E II / f farm. { storflutningum er adeins

/
10% heildarflutningsgetunnar i
skipum sem eru staerri en MM,
steersta gamaskipid. Tankskip af
sterstu gerd eru ekki lengur
Mynd 10 Hér md sjég hugmynd um 20.250 TEU skip og til samanburdar er Arnarfell, skip smidud og virdist markadurinn

Samskipa. ekki hafa porf fyrir staerri tankskip
en 320.000 tonna.

Hafnir

Ein af rokunum fyrir umskipunarh6fn 4 Islandi fyrir nordurslodasiglingar eru pau ad hafnir i Evropu
og Bandarikjunum geti ekki tekid sterstu skip og pvi purfi ad skipta upp farminum hér fyrir minni
skip.

[ bandariskum hofnum, sérstaklega 4 austurstrondinni, hefur gztt tregdu vid breytingar sem gerdu
kleift ad taka 4 moti steerstu skipunum, enda hefur ekki verid porf a slikum framkvemdum. bad hafa
ekki verid nagir flutningar til ad réttlaeta meirihattar fjarfestingar. Hofnin i New York/New Jersey er i
22. sxti 4 heimslista hafna og Savannah-h6fn 1 Georgiu i 43. sati. betta er ni1 a0 breytast, og eru
miklar framkvaemdir i gangi vid Bayonne-brii milli New Jersey og Staten-eyju i New York til ad
undirbtia komu skipa af peirri steerd sem fara um Panamaskurd eftir stekkun (12.600 TEU).
Bruarframkvemdirnar eiga ad kosta 2,3 milljarda dollara.
http://www.youtube.com/watch?v=IW5I6IFFXRU

Steerstu gamaskip heims hafa lestad og losad 1 ad minnsta kosti 11 héfnum i Nordur-Evropu. bau hafa
ekki einungis viokomu 1 risah6fnunum i Rotterdam, Bremerhaven, Hamborg, Southampton og
Felixstowe heldur leggjast einnig ad hofn vikulega i Gdansk, Arésum og Gautaborg.

A steerstu skipunum eru 23 gamar hlid vid hlid pvert yfir skipid og djupristan er 13,5-15 metrar. bad
sem helst segir til um hvort haegt er ad afgreida skip i tiltekinni hotn er ristan og bomulengd
gamakrananna.

Menn eru sammala um ad hagt sé ad auka verulega framleidni i ggmahofnum. [ bandariska
vidskiptabladinu Journal of Commerce var i byrjun 2013 hleypt af stokkunum samanburdi a
framleidni gadmahafna, og er nu birt reglulega. Til demis er helmingsmunur 4 framleidni a leguplassi
milli Jebel Ali i Dubai og Le Havre i Frakklandi, en Southampton er 13% 6flugri en Rotterdam og
Hamborg.

Aukin framleioni i 6llum héfnum leidir til styttri heildarflutningstima skipa 4 leid fra Austur-
Asiu til Evrépu.
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Ahyggjur af sjéranum a Suiesleidinni.

Sjoran hafa valdid sefarendum vid Nord-Austur horn Afriku dhyggjum. Utgerdir hafa brugdist vid
pessu, og einnig alpjodasamfélagid. ba hafa tgerdir lagt aukagjald &4 hvern fluttan gadm vegna
ahettunnar. Slik gjold eru algeng vid svipadar adstedur. Par sem samningar utgerda og
tryggingafélaga vegna nyrrar ahettu eru trinadarmal geta kaupendur flutningapjonustu ekki vitad
hversu mikid af gjaldinu er notad til ad borga aukaidgjold og hversu mikid rennur beint i sj60i
utgerdarinnar.

Fjoldi arasa sjoreeningja fra Somaliu feekkadi storlega a arinu 2013. ba var tilkynnt um 7 arasir en
ekkert skip lenti pé i hondum sjéreningja. Arid adur voru 36 arasir tilkynntar en 4 arinu 2011 rédust
sjoreningjar 176 sinnum a skip 4 haettusvaedinu. Buast ma vid ad aukagjaldid verdi smatt og smatt
leekkad og hverfi ad lokum.

3. bad parf umskipunarh6fn, medal annars vegna pess ad hafnir i
Evropu geta ekki afgreitt steerstu skipin. Akjosanlegt er ad slik hofn
verdi 4 Islandi.

Umskipunarhafnir tengja minni markadssvadi vid meginleidir. Nordur-sudur-leidin tengist austur-
vestur-leidnni i Singapur, Salalah i Oman og Algeciras & Spani. Til deemis er farmi til og fra Astraliu
og Filippseyjum i sudri og fra Tailandi i nordri umskipad i Singaptr til austurs og vesturs. Voru fra
Indlandi, Persafl6a og Austur-Afriku er umskipad i Salalah. Umskipun fer fram i meginh6fnum i Kina
til og fra minni hofhum sem adeins geta afgreitt litil skip eda jafnvel bara pramma. Rotterdamhotn er
notud til umskipunar fyrir {slandsflutninga.

Umskipunarhafnir sem ekki eru um leid
meirihattar endahafnir (Rotterdam,
Hamborg) eiga pad flestar sammerkt ad
stutt er af adalsiglingaleid inn 4 hofnina og
pvi litil fravik (e. deviation). betta & medal
annars vid um Singapur og Algeciras-hofn
vid Gibraltarsund.

betta 4 hinsvegar ekki vid um islenskar
hafnir. Sé farmur 4 leid fra Yokohama um
Nordausturleidina med farm til Rotterdam
veeri ekki hagkvaemt ad skipio fra
Yokohama kemi vid 4 Reyodarfirdi par sem - :

gamunum veri umskipad i annad skip til ynd 11 ‘Héfnfﬁ i Rongqi i Kina. Gémar lestadir med -garr;alzlaé-s
Rotterdam. Midad vi0 ad fara med farminn hafnarkrana um bord @ pramma sem flytur pa til Shekou hafnar
beinustu leid mundi Reydarfjardarkrokurinn ~ eda naerliggjandi hafna. Bryggjan er vid enda véruhuss Hisense,
pyda aukalega siglingu sem nemur 660 eins steersta framleidenda raftaekja i Kina

sjomilur eda 35 klukkustundum med 19

milna hrada.

-
=

ba tekur vinna vi0 skipin 4 Reydarfirdi med komu og brottfor 2—3 solarhringa og pad med bestu og
dyrustu kronum og gdmafeerslubinadi — sem kostar umtalsvert. Viokoma a Reydarfirdi mundi
seinka vorunni um ad minnsta kosti 4 daga.
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Komi skip yfir nordurpdlinn pa liggur Tromsdsvaedid betur vid sem nemur 200 sjomilum eda 10 tima
siglingu.

Umradan um nordursiglingar og takifeeri islendinga hefur 4 stundum tekid 4 sig nokkud sérkennilega
mynd. bvi var til deemis haldid fram fyrir skémmu ad allir ttreikningar syndu ad {sland veeri
kjorstadur sem midpunktur flutningaleidanna milli Austur-Asiu, Vestur-Evropu og austurstrandar
Bandarikjanna.

Til ad Island verdi slikur midpunktur verdur ad gera rad fyrir umskipun. Af hverju sttu
farmkaupendur 4 austurstond Bandarikjanna ad vilja fa ggmana sina um {sland? Samkvaemt
hafnavefsetrinu Portworld.com er sparnadur vid nordausturleidina i samanburdi vid Panamaskurd til
New York 534 sjomilur, sem tekur 28 stundir ad sigla 4 19 sjomilna hrada. Til Norfolk er
sparnadurinn 7 tima sigling, en pad er lengra til Savannah sem nemur 25 klst. Vidkoma 4 Islandi vaeri
ey0Osla a tima og peningum vid umskipun. Skipin verda 3—5 dégum lengur a leidinni.

Pad virdist vera misskilningur ad {sland geti ordid midpunktur flutninga til austurstrandar
Bandarikjanna.

Sérstok polskip og umskipun

Bestu rokin fyrir umskipunarh6fn eru pau ad TABLE 1: ECT EUROMAX TERMINAL PHASE 1

polskipin verdi svo dyr ad pad yrdi 6dyrara

a0 hafa pau bara 1 ,,polsiglingum* og nota Size: 84 hectares
venjuleg skip utan helstu polsvada. Quay wall LAt
Capacity: 2,300,000 TEU
Stungid hef}lr verid upp a Adak?y]u i Aljata- Water depth: 16.65 > 19.65 metres
klasanum \./16 Arlas.l‘<a sem un?sklpunaﬂrlof,n Deep-sea quay aanes: 12
austanmegin. Su hofn er um i 2.200 sjomilna -
, . Feeder-/inland barge cranes: 4
fjarleego fra Yokohama og er sennilega - -
Automated Guided Vehicles: 96

sidasta hofn adur en komid er i Beringssund.

Athugandi vaeri ad gera hofn vid sundid sjalft, ~ Automated Rail Mounted Gantry cranes: 58

til deemis 1 Tin City par sem nu er adeins Terminal tractors: 18
vedurathugunarstod og flugvollur, eda i Port Terminal chassis: 124
Clarence adeins sunnar. Hofn i Tin City eda Rail cranes: 2

Port Clarence mundi stytta leid Rail tracks: 6 x 750 metres
polsiglingaskipa um 2.700 sjomilur & Truck gates: 12
austurendanum midad vid brottfor fra Reefer connection points: 1952
Yokohama.

Mynd 102 Svona geeti péntunarlisti fyrir ggmahéfn i Longyearbyen
Veri ekki Longyearbyen 4 Svalbarda betri litid at, en sleppa md jarnbrautasporum og jarnbrauta krénum

hafnkostur en Reydarfjorour? Su byggo

liggur 990 sjémilum nordan vid Reydarfjord sem gerir 41 stundar siglingu. Saman geetu umskipanir i
Tin City og Longyearbyen stytt porf fyrir pdlskipin um 4.600 sjomilur af 7.150 sjomilna siglingaleid.
Pannig veeru 64% leidarinnar farin med venjulegum skipum (e.t.v. binum i issiglingar & bord vid
Eystrasaltssiglingar) og einungis 36% me0 pessum dyru og mikid bunu skipum sem enn hafa ekki
verid smidud og verda varla neestu aratugi.

Bein leid fra Longyearbyen til Rotterdam er 1647 sjomilur, ef komid er vid a Reyodarfirdi pa parf ad
baeta vid 340 sjomilum, en ef komid er vid i Tromsd er vidbotin bara 140 sjomilur.

Til a0 rada vid fyrirhugad magn, prja 12.000 TEU-skip 4 viku inn og sama magn it med 6drum
skipum, parf hofn ad hafa minnst 16 gamakrana og 58 gamavallakrana auk flutningatekja milli
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hafnarbakka og gamastaedu. Petta er teekjapakki upp 4 minnst 350 milljonir dollara, og er pa ekki
reiknad med jardvinnu eda hafnarbakkaframkvemdum.

bad gdoa vid pennan pakka og préoun gamahafna er ad stefnt er ad pvi ad hafa tekjakostinn
omannadan eins og hegt er. Kostur vid sjalfvirkni er feerri slys en ,,0kostur er ad mun faerra folk parf
til a0 reka vinnustadinn. Fjoldi starfsmanna vid slika hofn jafnast 4 vid ahafnir priggja frystitogara ef
allt er eins og best verdur 4 kosi0.

Niourstoour

Stiesleidin annar vel nuverandi flutningum og fyrirsjaanlegu flutningsmagni um langa hrid. Teeknilega
verdur bradlega haegt ad sigla 22.000 TEU-skipum milli Austur-Asiu og Evropu med enn legri
kostnadi en n1 en sama flutningstima. Hagraeding i hofnum styttir flutningstima enn, eda leyfir minni
oliunotkun 4 siglingu vegna minni hrada. Hvort um sig leidir til leegri heildarkostnadar.

b6 ad Nordurskautid ,,verdi jafnvel jafn greidfaert og Eystrasalt™ eru engar likur 4 ad
Nordaustursiglingar geti bodid samkeppnishef verd og pjonustu med gamasiglingum midad vids Stes
leidina. I pessari fyrirsdgn i Morgunbladinu 17. oktober 2013 eru p6 ekki teknar med paer miklu
seinkanir sem verda a Eystrasalti vegna vetrariss. Vid nordanvert Eystrasalt eru adrir valkostir til
flutninga ekki i bodi en siglingar i is. Oliklegt er ad annarstadar i Nordur-Evropu verdi ovissa tekin
umfram reglulegar astlunarferdir.

Ef bradnun & nordurhveli 4 neestu aratugum og 6ldum leyfir asetlunarsiglingar med pvi sem naest
venjulegum skipum, pa skapast moguleikar sem ma nyta ef eitthvad kemur fyrir naverandi
siglingaleidir. Umskipun 4 Islandi yrdi pé tepast i myndinni.

Lokaoro

Nidurstada pessarar umfjollunar um gamasiglingar i Nordur-ishafi og umskipun 4 Islandi er st ad
ordraeeda um umskipunarhdfn 4 Islandi standist ekki raunseett mat. [ pvi felst aftur 4 moti ekki gagnryni
4 6nnur 4form eda hugmyndir um patttoku Islendinga i starfsemi 4 nordurslodum. Pvert 4 moti telur
héfundur ad med pvi ad afgreida umskipunarhafnardrauminn fyrir naestu aratugi sé betur hagt ad
einbeita sér ad natturuvenum tekifeerum, svo sem i pjonustu vid Graenland.
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